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Dlsposittf permettant a un chariot guide cbrcuiant sur un transporteur ou sur un circuit de transporteura d€ 
franchlr lea tron9ons concaves et convexes deadits transportaurs. 



fe?) Le dlsposittf (7) est una membrane souple et d^forma- 
ble. adaptable sur des chariots (1) esdstants, entialnte par 
la counDie (2) d'un transporteur par rintemiMialra d'un 
moyen (5) le long d'une tra}ectoire femide par un guidage 
posltif, pour penmettre auxdlts chariots de franchlr les in- 
flexions convexes das tambours (8) dudit transporteur sans 
qi/ils se dissodent de la counole. 

La dlsposittf suh/ant invention est sp^dflquement des- 
tine a des installatiofts compranant au rnolns un transpor- 
teur a courrote entrafnant et guldant un ou plusleurs cha- 
riots par rintemiMialra d'un moyen propre k cfiaoue 
chariot 
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DISPOSITIF PEKMETTANT A UN CHARIOT GOIDE CIRCULANT SUR UN 
TRANSPORTEDR OU SDR UN CIRCQIT DE TRANSPORTEDRS DE FRANCHIR LES 
TRQNCQNS CONCAVES ET CONVEXES DESDITS TRANSPORTEDRS 

05 La presente invention a pour objet de permettre ^ 

tous, chatriotis guides positivement dans une trajectoire 
ferm^e le long- d^un transporteur cL courroie ciculant en 
continu, et entrain6s par ce dernier k I'aide d'un 
quelconque moyen identique mais propre It chaque chariot 

10 et interpose entre ceux-ci et le transporteur, de franchir 
les inflexions convexes da transporteur, de 0 a 180". 

Ce disposicif a 6te etudi^ sp^cialement poxxr etre 
egal emen t appliciuable dans les cas de circuits con^us de 
plusieurs transporteurs disposes / certains horizontalement 

15 et d*autres verticalenent, mais tou jours dans le mgme axe 
de defilement. 

Dans ce but et conformement k 1' invention le proc6d6 
consiste ^: 

utiliser un enseinble existant/ conqportant des 
20 cbariots ind^pendants les uns des autres et guides le 
long d'un chemin de guidage, et un transporteur d6filant 
&n continu suivant une trajectoire qui, en projection, est 
equidistante ou coincide avec la trajectoire d^finie par 
le chpTnln de guidage des chariots qui conportent, chacun, 
25 un moyen existant d'entrainement par coincement ou & 
friction, interpose entre le chariot et le transporteur, 

- inqplanter sur chacun des chariots ran dispositif 
souple et defoirmable suivant 1' invention, permettamt 
1 • accouplement positif du chariot a la courroie du 
30 transporteur ^ I'endroit des courbes des tambours de 
commande et de tension dudit transporteur, 

associer ce dispositf k un syst^e de co\arbe 
reliant deux transporteurs k cotirroie dont I'axe de 
d^filsnent est orthogonal. 
35 Dans le cas du syst^me existant d^crit ci-dessus, le 

syst&ne d" accouplement du chariot permettant son 
entralnaaent par la courroie n'est pas suffisant pour 
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contr61er l*energie cinetique et la vicesse dudit chariot 
lorsque celui-ci aborde la courbe descendante du tambotir 
de commande. 

Le dispositif, suivant la pr^sente invention, permet 
de rem&dier 4 ces inconvenients et de renplacer 
avantageusement tous les systemes k coinraandes mdcaniques. 
II comport e une partie souple et 4lastique pr^sentant 
l*avantage de ne pas etre en contact avec la courroie dans 
toutes les parties horizontales du transporteur , et d'lme 
part, d' absorber la fldche dQe k I'entraxe des galets de 
guidage du chariot dans les courbes de commande ou 
tension du transporteur, et d' autre part d'exercer xine 
pression de contact suffisante potir accoupler positivement 
ledit chariot k la courroie du treuisportexir . 

Selon les dessins axmex&s, le dispositif est 
represents sous la forme d'une membrane txibulaire en 
caoutchouc prSsentant les catractSristiques nScessaires 
pour assurer une pression suffisante sur la coiirroie, 
capable de retenir le chariot dans les courbes de commande 
et de tension du transportevuTr sans aucun glissesnent. 

Selon une premise variant e r^rSsentSe, le 
dispositif peut gtre const itu6 d'un ensemble de ressorts ^ 
compression relics ^ leur extdmitS infSrieure par une 
platine de contact en caoutchouc* 

Selon une deuxifeme variante representee, le 
dispositif peut Stre constitue essentiellement d'une lame 
ressort porteint k sa partie infSrieure, une platine de 
contact en caoutchouc. 

I.' adaptation du dispositif, sur des chariots 
circulant sxir un circuit de transportexirs et 
Pa^iculiferement dans le cas oH un trcinsporteiir vertical 
est situe en aval d'un transporteur horizontal, ne pose 
aucun probl^sme dans la mesure ou I'on iznplante une courbe 
de raccordement, dont la section fonctionnelle de la coupe 
cotirante est identique d. celle des transporteur s . 
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Suivant xme forme de realisation sp^cifique, le 
guidage des chariots dans la courbe s'effectue par des 
rails cintres situes k I'exterieiir des galets desdits 
chariots. La courroie d ' entrainement est renqplacSe par xxae 
serie de petits rouleaiix libres, enrobes de caoutchouc. 

La motorisation de ces rouleaux est assur^e par une 
courroie situee a I'interieur de la courbe et agissant par 
pression sur la partie non active desdits rouleaux. 

Dans le cas des rouleaux situes k I'interieur de la 
courbe, la pression de la courroie d' entrainement est 
natuxellement provoqu6e par la flgche qu'ijnprime la courbe 
desdits rouleaux. 

Dans le cas des rouleaux situ6s k I'ext&rieur de la 
courbe, la pression de la courroie d* entrainement est 
assuree par ime sole cintree maintenant celle-ci contre 
lesdits rouleaux. 

La mise en mouveraent de la courroie d* entrainement 
est obtenue par pression tangentielle sur la coxirroie du 
transporteur situS en aval, sur son tambour de tension, au 
mpy-en de dei2x rouleaux r&glables. 

Suivant tjne disposition psurtlculi&re, le dispositif 
stiivant 1' invention est port^ par une palette ca:ticul6e 
sxir I'axe ant6rieur du chairiot et retenue par vn ressort 
pour 6viter toute action sur les parcours horizontaux. 

Pour aissurer le franchi ssement de la courbe et tarer 
le f onctionnement du dispositif, I'axe post6rieur du 
chariot est muni de deux leviers qui lui sont solidaires; 
un levier came int6rieur agisscint directement sur la 
palette du dispositif et dont le pivotement vers le bas 
est provoqu^ par le levier ext^ieur, ce dernier agissant 
sous 1' action d'une came fixe cintrde, concentriquement 
la courbe. 

Une telle disposition fonctionne avantageusement pour 
les courbes cintrees vers 1 ' int&rieur comme vers 
1 ' exteriexir, et pour les circuits de transporteur s 
montants ou desendants. 
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Des formes de realisation de I'objet de 1' invention 
sont representees, k titre d'exeinples non limitatifs, sur 
le dessin annexe. 

Sur ce dessin: 

- la figure 1 est une coupe de 1' elevation lat^rale 
d»un chariot existant, 6quip6 d'une illustration montrant 
tme premiere forme de realisation du dispositif conforme h 
1 • invention ; 

- la figtire 2 est une coupe transversale suivant la 
ligne AA de la figure 1 ; 

- la figure 3 est une 616vation lat^ale peurtielle de 
1" extremity de commande d'un transporteur existant et 
repr^sentant en coupe un chariot en phase descendante ; 

- la figure 4 est une coupe de 1* elevation lat^rale 
d'une courbe de raccordement et d'un chariot 6quip6 du 
dispositif analogue ^ cel\ii de la figure 1 inais suivant 
une forme de realisation airticuiee ; 

- la figure 5 est xme 616vation lat6rale d'\me courhe 
de raccordement ; 

- les figures 6 et 7 sont des coupes transversales , 
analogues i la figure 1, illustrant schema t iquement et 
respect ivemen t une deuxitee et une troisitee forme de 
r^aJ-isation du dispositif conforme k 1' invention. 

La description essentielle du materiel existant sur 
lequel il est possible d' adapter le dispositif selon 
1 * invention, est la suivant e : 

le transpoteur, corrrportcmt un profil courant 3, 
xxne courroie 2, des rails de guidage 9, \m tambour de 
commcuide 8, un tambour de tension 14 ; 

- le{s) chariot, comport e un chassis 1, huit galets 
30 de guidage et de roulement, un axe ant^rieur 4, une 
came d'entralnement direct 5, ou bien, une came 
d ' entrainement 31 k rouleau k friction, cr^ un ressort 
d' application 6 de la came d ' entrainement , un axe 
post6rieur 13 . 
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Ainsi, chaqae chariot 1 est giiidS positivement par 
les rails 9 suivant ime trajectoire 6<iuidistante de celle 
de la coiirroie, conditions necessaires poxir 1 'application 
du dispositif selon 1' invention. 
05 En reference ^ la figtire 1, le dispositif 7 est 

adapte sur chaque chariot 1 exist ant, de manifere k ne pas 
f rotter sur la courroie 2 du transportetir existant. La 
figure 2 illustre, dans \me coupe transversalle, una des 
configurations possibles du dispositif 7 et de sa position 

10 par rapport k la courroie 2 . 

Iia figure 3 demontrer <iue dans le cas de trajectoire 
semi-circulaire descendauate, le dispositif 7, par sa 
souplesse, epouse la forme convexe de la courroie et par 
son 61asticit6 maintient 1 * accouplement du chariot k 

15 ladite courroie. Ce dispositif a comme autre 
caract^istique, d' absorber la flSche d^endant d. la fois, 
de I'entrcLJce des galets de guidage 30, et du rayon de 
cintrage des rails 9. Dans le cas de trajectoire semi- 
circulaire montante, non illustr^e, les effets du 

20 dispositif sont identiques IL ceux decrits ci-dessus. 

Dans les cas de circuit constitu^s de transportexirs , 
dont les caract&ristlcxues geom^triques sont d^crites plus 
haut, 11 est possible d' instaJ.ler verticalexnent certains 
trsmsporteurs, dans la mesure oti le raccordement entre un 

25 appctreil horizontcil et un appareil vertical est r^alis^ au 
moyen d'une coxrcbe speciale montante, illustr^e par les 
figures 4 et 5. 

I*e chariot 1 , anitn4 par la courroie du transporteur 
amont s* engage dans cette courbe, guid6 par les rails 15 

30 et 19, le dispositif 7, fix€ sur la palette 10 airticul6e 
autour de l*axe 4, est pressS centre les rouleaux 18 par 
1' action du levier came 12 faisant corps avec I'axe 13 
commande en pivotement par le levier ext^rieur 21. 

Les cames fixes cintrSes 23 po\ir celle agissant dans 

35 le sens montant et 24 pour celle agissant rianq le sens 
descendant, font pivoter le levier extdrieur 21 par 
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1 • interm^diaire de son galet 22 pour obtenir le mouvement 
de pression, du dispositlf 7, d6crit cl^dessus. 

La pression ainsi exercee est suffisante pour que les 
rouleaux 18 , animus en rotation par Inaction tangent ielle 
de la coxirroie 17, entrainent le chariot vers le 
transporteur aval vertical. 

Dans le cas ou le moyen existant du chariot ne peut 
assurer l'^l6vation de celui-ci le long du transporteur 
vertical, la disposition ci-dessus d^crite peut §tre 
utilisee en prolongeant les cames 23 et 24 sur toute la 
hauteur dudit transporteixr vertical. Toutes ces 
prescriptions sont utilisables pour les clieminements 
ascendants ou descendants cooopris entre O et 
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REVENDICATIONS 



1. Dispositif permettant k un chariot guid4 (1) dans 
une trajectolre £eniiee et entrain^ par la courroie d'un 
trsLiisporteiir de franchir les extr&ait^s semi-circulaires 
montante ou descendante dudit transporteur et caract^ris^ 
en ce qu'il comporte au moins xrne membrane (7) souple et 
ddformable fix^e sur ledit chariot . 

2. Dispositif selon la revendication 1 caractdris^ 
en ce Que la membrane (7) peut 3tre avantageusement 
remplacSe dans les cas de coxirse ou d* efforts in^ortantS/ 
soit par un ensemble II ressorts (26) , soit peir une lame k 
ressort (28) portant k leur partie inf6rieiare une platine 
(27) (29) en mati^re d'origine min&rale, v^^tale ou 
synth^tique. 

3 . Dispositif selon les revendications 1 et 2 
caract6ris6 : . 

en ce qu'il permet atix chariots de franchir la 
courbe k rouleaux (18) de raccordsnent permettant de 
passer d*une trajectoire horizontale une trajectoire 

verticale, 

- en ce qu'il est adaptable sur des chariots dont le 
syst^me d' accouplement II la coxirroie autorise les 
trajectoires verticales et qui poss&dent un axe ant6rieur 
4 et un axe postdriexir 13^ 

- en ce qu'il est adaptable sur des chariots dont le 
syst^me d* accouplement k la courroie est insuffisant pour 
autoriser les trajectoires verticales* 

4. Dispositif selon la revendication 3 caract^is^ en 
ce qu'il est fixS s\ir une palette lO articul^e sur I'axe 4 
et pressS centre les rouleaux 18 par un levier came 12 
solidaire de I'axe 13 command^ en pivotement par xm levier 
geilet 21 sous la contrainte des cames cintrSes 23 ou 24* 
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5. Dispositif selon la revendicatiion 4 caract6ris6 en 
ce que 1' action d'lin res sort 11 d^gagre la membrane 7 de la 
coxirroie lorsque le levier galet 21 n'est plus sous la 
contrainte des cames clntrSes 23 ou 24. 

6. Dispositif selon la revendication 5 caract6ris6 en 
ce q[ue la palette lO sous 1' action du ressort 11 
iiranobilise le levier 12 lorsque le levier galet 21 n'est 
plus sous la contrainte des cames cintr^es 23 ou 24. 
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